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Planlægning af rejsen

Formålet med rejsen er at returnere til Danmark fra Caribien, efter den traditionelle Atlanterhavsrundtur fra Danmark til de Canariske Øer, derfra videre til Caribien og så retur til Danmark. Den samlede tur har ca. 1 års varighed, og er påbegyndt året før i juni måned. 

Skibets data

Skibet er en Swan 57 sloop bygget på Nautor Swan værftet i Finland i 1978. Skibet er købt til Danmark i 1990 fra Tyskland, og er dansk registreret som fritidsfartøj. I forbindelse med en renovering er skibet blevet CE godkendt som oceangående.  

Type:

Swan 57 sloop

Byggeår:

1978

Design:

Sparkman and Stephens

LOA: 

17,50 m.

LWL:

13,96 m.

Bredde:

4,83 m.

Dybgang:

2,80 m.

Deplacement

22,5 ton

Kølvægt:

8,6 ton

Motor:

73 HK Perkins diesel (ca. 50 kW)

Mast over vand:
21,95 m.

Sejlareal storsejl og fok:
196,5 m2 

Sejlareal storsejl og genua:
235,8 m2

Dieselkapacitet:
750 l.

Vandkapacitet
750 l.

Brændstofforbrug:
6 l. i timen ved 2.500 rpm., tilsvarende 6 knob 

Generator:

Lister diesel luftkølet 8 Kwh, forbrug 1 l. i timen. 

Watermaker

KATADYN Survivor 40E 5,4 liter i timen. 

Pumper:

2 elektriske og 1 manuel

For yderligere specifikationer vedrørende skib og udstyr se bilag 1.

Vejr, rute og tidsplan 

Afgangshavnen for sejladsen er Antigua i Caribien, og målet er Thyborøn i Danmark via St. George på Bermudaøerne og Falmouth Harbour i den Engelske kanal. Samlet er distancen med den planlagte rute på 4.490 sm. Afgangen fra Antigua er planlagt til ultimo april måned, og der forventes ankomst til Thyborøn senest ultimo juli måned.

Tidsplan og rute (VRP)

Tidsplan og rute er planlagt på baggrund af at sikkerheden har en høj prioritet, samt at sejltiden skal være rimelig. Dette har ført til følgende rutevalg:

· Skibet skal være fri af hurrican sæsonen i Caribien i god tid, dvs. at inden udgangen af maj måned skal positionen være nordligere end 350 NB, som er den nordligste normale udbredelse langs den Amerikanske kyst.

· Det tilstræbes desuden at gå nord om det normale dominerende Azorerhøjtryk med svage vinde, hvilket er baggrunden for afvigelsen af storcirkelkursen fra Bermuda til Bishop Rock, med den NØ kurs fra Bermuda til 400 NB, før en storcirkelkurs sættes mod England. Samtidig skal eventuelle sydlige isbjerge dog undgås, hvilket kan medføre en sydligere kurs. 

· Atlanten og Nordsøen skal krydses i en periode med lav risiko for storm, og gerne i et område med fremherskende sydlige og vestlige vinde, det vil sige at der tilstræbes at holde en rute der er på den ækvatoriale side af de forventede tempererede cykloner.

Ovenstående klimatologiske VRP forventes løbende tilpasset på baggrund af aktuelle vejrmeldinger. 

Alternative ruter/havne

Ruten er lagt med henblik på en hensigtsmæssig passage af Atlanten, nord for Azorerhøjtrykket og syd for centrum af de Nordatlantiske tempererede cykloner. Afhængig af placering og udbredelse af disse vejrsystemer, samt af den aktuelle sydlige udbredelse af isbjerge kan ruten fra Bermuda varieres nordligt eller sydligt for at opnå de mest optimale vejrforhold for sejladsen. I tilfælde af voldsomme tempererede cykloner kan der søges sydover, og modsat i tilfælde af svage højtryksvinde.

De mulige nødhavne efter at Bermuda er forladt, er først på Nova Scotia og New Foundland, men med de forventede vestlige vinde vil ”point of no return” i forhold til det næste alternativ som er Azorerne hurtigt nås. Efter Azorerne er Irland et alternativ, og den Irske østkyst er her oplagt som læ for eventuelle vestenstorme.  

Der er udarbejdet alternative ruteplaner til ovennævnte destinationer, og de relevante alternativer opdateres dagligt, med kurser samt ETA ud fra gældende og forventede vejrforhold. 

Antigua til Bermuda

Der er 940 sm. fra Antigua til Bermuda. Der planlægges en direkte kurs til Bermuda, såfremt vejr- og vindforhold tillader dette. Da den beholdne kurs er tæt på retvisende nord udstikkes der ikke en storcirkelkurs. 

Turen til Bermuda med forventede gennemsnitlige etmål på 100 sm. (4 knob i gns.), forventes at vare 9-10 døgn. Afgangen fra Antigua er planlagt til ultimo april måned. På grund af vanskelige anløbsforhold til St. Georg skal anløbet times til at forgå i dagslys. 

For turen fra Antigua til Bermuda forventes overvejende svage til jævne NØ-lige til SØ-lige vinde, drejende mere sydlig jo nordligere position. Der er 2-4% chance for vindstille, og meget lav chance for vindstyrke 8 Beauforth eller mere. Strømmen forventes at være NV-gående 0,2 til 0,5 knob. 

Bermuda til Falmouth

Der er 2.844 sm. fra Bermuda til Falmouth af den planlagte rute. En storcirkelrute direkte fra Bermuda til Bishop Rock og videre til Falmouth er 2.813 sm. jævnfør OceanCalc, hvilket vil sige at den valgte rute er marginalt længere end korteste rute. Fra Bermuda planlægges kurs NØ til 400 NB, hvorefter der planlægges en storcirkelkurs til Bishop Rocks. 

Turen til Falmouth med gennemsnitlige etmål på 144 sm. (6 knob i gns.), forventes at vare ca. 20 døgn. Afgangen fra Bermuda er planlagt til medio maj måned.

For turen fra Bermuda til Falmouth forventes på den første del til 400 NB. overvejende jævne til friske S-lige til V-lige vinde, med 2-3% chance for vindstille og 0-1% chance for vindstyrke 8 Beauforth eller mere. I begyndelsen kan strømmen være S- og SØ-gående op til 0,6 knob, men fra omkring 370 NB. forventes vestgående strøm mellem 0,6 til 0,9 knob. 

Efter 400 NB forventes fortsat overvejende jævne til friske S-lige til V-lige vinde drejende SV til NV efter 300 VL, med 2-4% chance for vindstille og 1-2% chance for vindstyrke 8 Beauforth eller mere. Strømmen forventes at være V-gående 0,4 til 0,7 knob. Fra 400 NB frem til 400 VL er der mulighed for at møde isbjerge, hvilket kan nødvendiggøre en sydligere rute for at undgå disse. Desuden er der først på turen nord for 400 NB op til 30% chance for sigtbarhed på under 2 sm., og sidst på turen tæt ved kanalen 10% eller mere chance for reduceret sigtbarhed. Nord for 400 NB er der desuden omkring 10% chance for bølger på 12 feet eller mere.
Falmouth til Thyborøn

Der er 706 sm. Fra Falmouth til Thyborøn. Ruten er lagt med henblik på at kanalen er meget trafikeret og at sejladsen skal foregå i kysttrafikzonen med så få kryds af trafiksepareringssystemer som muligt. Desuden tilstræbes at minimere sejlads i områder med mange olieudvindingsplatforme.

Turen til Thyborøn med gennemsnitlige etmål på 144 sm. (6 knob i gns.), forventes at vare ca. 5 døgn. Afgangen fra Falmouth er planlagt til primo juli måned.

For turen forventes overvejende jævne til friske S-lige til NV-lige vinde med 3-5% chance for vindstille og 1-2% chance for vindstyrke 8 Beauforth eller mere. Strømmen forventes gennemgående at være medgående, men vil være præget af lokale forhold og tidevand. I kanalområdet er der omkring 10% chance for sigtbarhed på under 2 sm. 

For yderligere specifikationer af rute se waypointliste i bilag 2

For yderligere vedrørende isbjerge, se eksempel på iskort fra 23-5-2008 i bilag 3 

For liste over søkort og håndbøger se bilag 4
Udførsel og kontrol af rejsen

Besætning og vagtplan

Der er i alt 6 personer ombord, 1 person med Y1 eksamen, 2 personer med Y3 eksamen og de resterende 3 har duelighedsbevis. Alle er ved godt helbred og har gyldige Hepatitis A og difteri/stivkrampe vaccinationer. Besætningen har sejlet sammen fra Danmark, og er kendt med skibet og er veltrænede i sejlads og manøvrer. Alle besætningsmedlemmer er bekendt med vagtinstruksen samt checklister.

Standard vagtplan er baseret på treholdskift, hvor hvert hold består af en person med Yachtskipper certifikat og en person med duelighedsbevis. Vagtrullet er med 4 timers vagt, 4 timers frivagt og derefter 4 timers tilkaldevagt (tilkalde- og reservevagt med kort responstid). Vagtrullet følger zonetid, det vil sige at ved zoneskift forkortes middagsvagten med 1 time.

	Standard vagtplan
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	00-04
	04-08
	08-12
	12-16
	16-20
	20-24

	Hold 1
	 
	
	 
	 
	
	 

	Hold 2
	 
	 
	
	 
	 
	

	Hold 3
	
	 
	 
	
	 
	 


På strækket nord fra 400 NB frem til 400 VL, hvor der på trods af at isområder undgås, er risiko for is, er der i mørkeperioden fast en ekstra person fra tilkaldeholdet på vagt som ekstra udkig. Det samme gælder ved sejladsen i den Engelske Kanal, og hvor det i øvrigt er påkrævet i henhold til vagtinstruksen. 

For vagtinstruks se bilag 5
Navigation

Den primære navigation og kontrol af ruten foregår med GPS systemet, som under oceansejlads suppleres med daglige sol- og stjerneobservationer. Deviationskontrol foretages desuden ved skift af kurs ved pejling af solopgang eller solnedgang. 

Ved kystnær sejlads suppleres kontrollen af ruten med GPS navigationen med terrestrisk navigation, ved hjælp af kompaspejlinger, radar og ekkolod. De fundne positioner overføres løbende til søkortet og sammenholdes med den planlagte rute.  

 For eksempler på astronomisk navigation se bilag 7
Sygebesøg

D. 6.juni kl. 14.20 ZT snubler et besætningsmedlem og kan efterfølgende ikke støtte/gå på højre fod, og har samtidig kraftige smerter i foden. Vedkommende støttes om læ, og placeres liggende i køje med hævet ben. Inspektion og observation af foden tyder på en forstuvning, og foden behandles i første omgang efter RICE-metoden; Ro, Is, Compress og Elevation. Da der kan være tvivl om diagnosen som også kan være et brud, sikres det desuden at foden er fikseret, og der forberedes et RM skema. 

Vagtskemaet tilpasses og det besluttes at sætte kurs mod nærmeste havn, og en alternativ sejladsplan udarbejdes hvorefter kursen ændres. Det vurderes at det ikke er nødvendigt at kontakte RM. Efter to døgn er hævelsen ved at svinde, og smerterne er blevet væsentligt reduceret. Da der desuden er bevægelse i foden besluttes det at lægge kursen tilbage mod Bishop Rock. En ny sejladsplan til Bishop Rock udarbejdes. 

Miljø

Skibet er udstyret med 2 stk. 100 liter holdingtanke til toiletterne, og der er opslag ombord vedrørende affaldshåndtering. Generelt samles alt ikke organisk affald og afleveres i næste havn. Der skal på turen være særlig opmærksomhed om følgende særligt beskyttede havområder:

Caribien

Nordsøen inkl. Den Engelske Kanal

Sundet, Bælthavet og Kattegat m. m.

For disse områder gælder desuden at levnedsmidler kun må smides overbord såfremt man er 12 sømil eller mere fra kyst (for Caribien dog 3 sømil igennem max. 25 mm. sigte).

Checklister

Der er til turen udarbejdet følgende checklister:

· Checkliste før afgang, skib (kontrol af skrog, rigning og motor)

· Checkliste før afgang, udstyr (kontrol af alt udstyr)

· Checkliste før afgang, vand og proviant

· Checkliste før afgang, besætning

· Checkliste vagtskifte

· Checkliste daglig, skrog, motor og rigning (kontrol af tilgængelige dele)

· Checkliste nødprocedurer, mand over bord, brand, læk, havari, forlade skibet

· Checkliste før ankomst havn, motor, manøvreevne, relevant udstyr)  

For eksempler på checklister for vagtskifte og nødprocedurer se bilag 6
Bilag 1 – Specifikationer skib og udstyr
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Elektrisk system
Af bilag 9 fremgår at der forventes et dagligt 12 Volts DC elforbrug på 180 amp, med en spidsbelastning på 28 amp. Dette betyder der skal bruges 6*90 Ah (C20) batterier. (540Ah / 20 = 27Amp. pr. time). 540Ah vil give os strøm til ca. 3 dage ved gennemsnitligt forbrug (540/180)

Til supplering af strømforbruget vil der yderligere være to store solpaneler som er i stand til at levere ca. 32 Amp. i døgnet. Det vil selvfølgelig kun være i dagtimerne disse virker, men vil give et godt supplement. 

Desuden suppleres med en Rutland 913 vindmølle, der er i stand til at supplere med ca. 4 Amp. Ved en vindhastighed på 15 knob.

Dette vil give batterier en lidt længere levetid inden der er behov for opladning. Med en Lister 8Kwh generator som kan levere ca. 30-35 Amp vil det give en ladetid på ca. 14 timer for en opladning eller gennemsnitlig ca. 5 timer daglig opladning med generatoren. Derfor skal der påregnes følgende dieselforbrug på de tre etaper:

· Antigua – Bermuda : 28 liter diesel (2 opladninger)

· Bermuda – Falmouth : 84 liter diesel (6 opladninger)

· Falmouth – Thyborøn : 14 liter diesel (1 opladning)

Som sikkerhedsmargin er der ikke medregnet det strøm som vindmølle og solpaneler leverer.

Derudover findes der også et 120Ah batteri som startbatteri. Dette er ikke forbundet til de ovennævnte forbrugsbatterier.

Navigations- og kommunikationsudstyr

Inmarsat C satellit kommunikation

Navtex

VHF DSC radio

Kuppelkompas, deviationsmålt ved omsvajning før afgang fra Antigua

Pejlekompas

To stk. GPS plottere, samt 1 reserve håndholdt GPS

Sekstant

Radar Furuno M-1623 (42W max. = 3,5 Amp ved 12 volt – 8W i Guard Mode). Radaren understøtter blandt andet: EBL (Electronic Bearing Line) og EVRM (Electronic Variable Range Marker)

Log

Ekkolod

Søur

Stopur

Kikkert

Passer

Parallellineal

Transportør 

Barometer

Redningsmidler og nødudstyr m. m.

Medicinkiste A – indholdsmængde tilpasset til besætningens størrelse
EPIRB

SART

2 stk. 6 personers SOLAS godkendte redningsflåder

Redningsveste og livliner

Redningskrans med lys

Nødraketter og nødblus

3 stk. 6 kg. pulverslukkere samt 3 stk. brandtæpper

1 stk. kulsyreslukker (el installationer)

Propper og presenning til lækager

Drivanker

Stormsejl

Signalflag

Gæsteflag

Skibspapirer

Skibsdagbog

Dansk målerbrev

Nationalitetsbevis

Skibsbesætningsliste med besætningsskemaer

Radiostationstilladelse

Forsikringspapirer

Medical Certificates

Diverse individuelle beviser (Y1, Y3, duelighedsbeviser, VHF bevis)

Proviant og vand

Der provianteres fuldt op i Antigua, og efterfølgende toppes op på Bermuda. Fra Falmouth tilpasses provantmængden til den resterende del af turen. Der provianteres med 3 kg. Pr. person pr. døgn med 50% i reservekapacitet, hvilket for det længste stræk fra Bermuda til  Falmouth medfører at der medbringes 810 kg. proviant. Vandforbruget forventes at være maksimalt 5 liter pr. person pr. døgn med 50% i reservekapacitet hvilket medfører at der maksimalt forventes et forbrug på 1.350 liter, hvilket overstiger tankkapaciteten på 750 liter. Watermakeren bruges derfor til supplement – denne vil kunne supplere med ca. 5 liter i timen og den kan benyttes uden strøm, hvilket giver en større sikkerhed. Udover tankkapaciteten medbringes 100 liter i 5 stk. 20 liter plasticdunke, stuvet lavt om læ.  

Dybgang og stabilitet

Dybgang ved egenvægt på 22,5 ton er 2,80 m. I forbindelse med sejladsen lastes desuden følgende dødvægt:

Vand og diesel
1,5 t.

Diverse udstyr
0,5 t.

6 prs. Med grej
1,0 t.

Proviant m. m.
1,0 t.

I alt

4,0 t.

Det samlede deplacement er dermed 26,5 t.

Nedtrykningsvægten er: 14*4,5/120 = 0,525 t. pr. cm., hvilket med 4 ton dødvægt forøger dybgangen med ca. 8 cm. Til 2,88 m. 

Dødvægten er placeret så det langskibs trim er uændret. Trimmomentet kan beregnes som følgende: S = 14*14*4,5/1900 = 0,46 m t/cm.

Skibets GZ kurve har positivt oprettende moment ud til 132°, og forholdet mellem kølvægt og deplacement (8,6 t/22,5 t = 0,38) samt bådens forholdsvis traditionelle design, indikerer at båden er særdeles sødygtig.

Ved krængningsforsøg med 150 kg. 5 m. ud i bommen og med en 3 m. lodline, måles metacenterhøjden over tyngdepunktet GM før og efter dødvægten er lastet.

Før lastning: 
150 kg * 500 /22500 kg. * 3000 mm. / 120 mm. = 83 cm. 

Lastet: 
150 kg * 500 /26500 kg. * 3000 mm. / 130 mm. = 65 cm.

I forbindelse med udførslen af krængningsforsøget rigges en fem skåret talje 5 m. ude af bommen, med fast blok i bommen, som ligeledes er løberblokken. Kraften der skal anvendes til at håndtere de 150 kg. er flg.: (150 +( 5/20 *150)) / 5 = 37,5 kg. Kraftpåvirkningen i sjæklerne er = 187,5 kg. I sjækkel i bom og 150 kg. i sjækkel i byrde. 

Bilag 2 – Waypoints m. m.

	Benævnelse
	Wayp.
	N. Bredde
	 V. Længde
	ZT
	Beh. K. rv.
	Distance 1
	Distance 2

	
	
	
	
	
	
	
	

	Antigua til Bermuda
	
	
	
	
	
	
	

	10 sm. Fri af Antigua
	1
	170 00' 0 
	610 30' 0 
	+4
	00
	0 sm.
	0

	Barbuda Tværs
	2
	170 40' 0 
	610 30' 0 
	+4
	3490
	40 sm.
	40

	Anløbsb. St. George Bermuda
	3
	320 22' 5 
	640 37' 5 
	+4
	
	900 sm.
	940

	I alt
	
	
	
	
	
	940 sm.
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Bermuda til Falmouth
	
	
	
	
	
	
	

	Anløbsb. St. George Bermuda
	4
	320 22' 5 
	640 37' 5 
	+4
	0470
	0 sm.
	940

	Mills BYB
	5
	320 24' 0
	640 36' 5 
	+4
	0450
	2 sm.
	942

	400 NB.
	6
	400 00' 0
	550 20' 0 
	+4
	0570
	650 sm.
	1.592

	500 VL.
	7
	420 30' 0
	500 00' 0 
	+3
	0660
	275 sm.
	1.867

	400 VL.
	8
	450 50' 0
	400 00' 0 
	+3
	0710
	480 sm
	2.347

	300 VL.
	9
	480 10' 0
	300 00' 0 
	+2
	0790
	440 sm
	2.787

	200 VL.
	10
	490 25' 0
	200 00' 0 
	+1
	0880
	410 sm.
	3.197

	100 VL.
	11
	490 45' 0
	100 00' 0 
	+1
	0890
	385 sm.
	3.582

	Bishop Rock tv.2,5 sm. om bb.
	12
	490 50' 0
	060 27' 0 
	+0
	0830
	140 sm.
	3.722

	Lizard point tv. 2 sm. Om bb.
	13
	490 56' 0
	050 11' 0 
	+0
	0440
	50 sm.
	3.772

	The Manacles BYB
	14
	500 02' 5
	050 01' 0 
	+0
	0110
	9 sm.
	3.781

	Anløbsbøje Falmouth
	15
	500 05' 0
	050 00' 5
	+0
	
	3 sm.
	3.784

	I alt
	
	
	
	
	
	2.844 sm.
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Falmouth til Thyborøn
	
	
	
	
	
	
	

	Anløbsbøje Falmouth
	16
	500 05' 0
	050 00' 5
	+0
	0840
	0 sm.
	3.784

	Prawle point tværs
	17
	500 11' 0
	030 41' 0
	+0
	0790
	51 sm.
	3.835

	Royal Sovereigns Shoals tværs
	18
	500 42' 5
	000 27' 5
	+0
	0600
	162 sm.
	3.997

	Dungeness tværs
	19
	500 54' 2
	000 59' 0
	+0
	0940
	24 sm.
	4.021

	Cap Griz-Nez
	20
	500 52' 5
	010 34' 0
	+0
	0510
	22 sm.
	4.043

	Fl. Dyck
	21
	510 03' 0
	010 53' 0
	+0
	0630
	16 sm.
	4.059

	Zeebrugge tværs
	22
	510 37' 5
	030 04' 0
	+0
	0450
	50 sm.
	4.109

	Maasvlakte tværs
	23
	510 59' 0
	030 57' 0
	+0
	0220
	46 sm.
	4.155

	Den Helden tværs
	24
	520 58' 0
	040 35' 0
	+0
	0190
	63 sm.
	4.218

	RW EF-A
	25
	540 05' 0
	050 19' 0
	+0
	0320
	82 sm.
	4.300

	Thyborøn anløbsbøje
	26
	560 42' 5
	080 08' 7
	-1
	
	190 sm.
	4.490

	I alt
	
	
	
	
	
	706 sm.
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Note: Beh. Kurs rv. er kurs fra waypoint, og distance er distance fra sidste waypoints
	
	


Bilag 3 – Iskort
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Bilag 4 – Søkort og håndbøger

Søkort

BA 2064
Antigua

BA 584
Saint Barthelemy to Antigua

BA 1025
Lesser Antilles, Anguilla to Guadeloupe

BA 2600 
Mona Passage to Dominica

BA 4402
Caribbean Sea

BA 4012
North Atlantic Ocean – Southern Part

BA 360
Approaches to Bermuda

BA 334
Bermuda

BA 1315
Bermuda, The Narrows and Saint George harbour

BA 4011
North Atlantic Ocean – Northern Part

BA 2649
Western Approaches to the English Channel

BA 2675
English Channel

BA 777
Land's End to Falmouth

BA 154
Approaches to Falmouth

BA 32
Falmouth Harbour

BA 18
Falmouth Inner Harbour 

BA 1267
Falmouth to Plymouth

BA 2656
English Channel, Central Part

BA 2182 A
North Sea - Southern Sheet

BA 1406
Dover and Calais to Orford Ness and Schveningen

BA 1408
Harwich and Rotterdam to Cromer and Terschelling

BA 1423
Tershcelling to Esbjerg

BA 2182 B
North Sea – Central Sheet

BA 1422
Esbjerg to Hanstholm

KMS 108
Limfjorden, Thyborøn til Mors

BA 1950
Arquipelago dos Azores

BA 1957
Harbours in Arquipelago dos Azores

BA 1125
Western Approaches to Ireland

BA 1121
Irish Sea with St. Georg Channel

BA 4103
English Channel to the Strait of Gibraltar

Pilot Chart, North Atlantic Ocean

Stedliniekort

Storcirkelkort

Elektroniske søkort til kortplotter

Håndbøger


Cumulative List of Admiralty Notices

NP 27 Channel Pilot

NP 28 Dover Strait Pilot

NP 37 West England

NP 40 Ireland

NP 50 Newfoundland and Labrador Pilot

NP 55 North Sea East Pilot

NP 59 Nova Scotia

NP 67 West Coast of Spain and Portugal Pilot

NP 68 East Coast of the United States Pilot Vol. 1

NP 69 East Coast of the United States Pilot Vol. 2

NP 70 West Indies Pilot Vol. 1

NP 71 West Indies Pilot Vol. 2

NP 74 Adm. List of Lights vol. A British Isles

NP 75 Adm. List of Lights vol. B North Sea

NP 77 Volume D: Eastern Atlantic Ocean, Western Indian Ocean and Arabian Sea; from Goulet de Brest Southward, including off-lying Islands, to longitude 68° East

NP 81 Volume H: Northern and Eastern Coasts of Canada; including River Saint Lawrence and Saint Lawrence Seaway

NP 82  Volume J: Western Side of North Atlantic Ocean; from Maine to Cabo Orange, including Gulf of Mexico and Carribean Sea

NP164/09 High Water and Mean Range Tides at Dover

NP 201/10 ATT. Volume 1, United Kingdom and Ireland (including European Channel Ports)

NP202/09 ATT. Europe, Mediterranean & Atl.Ocean

NP233 Adm. Tidal Stream Atlas, Dover Strait

NP250 Adm. Tidal Stream Atlas, The English Channel

NP251 Adm. Tidal Stream Atlas, North Sea South Part

NP254 Adm. Tidal Stream Atlas Falmouth/Teignmouth

NP259 Adm. Tidal Stream Atlas, Irish Sea-east part

NP281(1) Adm. List of Radio Signals, volume 1

NP282 Adm. List of Radio Signals Radio Position, volume 2

NP283(1) Adm. List of Radio Signals Mar. Safety

NP283(2) Adm. List of Radio Signals Mar. Safety

NP289 Adm. List of Radio Signals Small Craft UK

NP290 Adm. List of Radio Signals Small Craft Caribbean

Notice to Mariners

Dansk Havnelods

BA 5500
Mariners Routing Guide, English Chanel

Nautical Almanac

HO 249 vol. 1 og 3

Søfartsstyrelsens Lægebog

Radio Medical Reports 

Heavy Weather sailing

North Atlantic Crossing Guide

The Ship Captain's Medical Guide
Søvejsregler

Metereologi og Oceanografi for skibsofficerer

Navigation 1-10

Kort 1
PC programmer

X-tides

My Stars

Branaid RadarPlot 1,50
Ugrib
Bilag 5 – Vagtinstruks

	Emne
	Instruks

	Styring
	Der styres normalt med vindror, men under nedsat sigtbarhed og i nærheden af andre skibe overgås til manuel styring. 

	Sejlføring
	Sejlføringen skal til enhver tid være tilpasset aktuelle og forventede forhold. Om natten reduceres sejlføring fra genua til fok.

	Sikkerhedsudstyr
	Vagten skal altid være iført redningsveste, og om natten samt i hårdt vejr desuden livliner som skal hægtes i såfremt der skal arbejdes på dæk.

	Vejr- og ismeldinger
	Vejrmelding indhentes som minimum en gang per vagt, enten via Navtex, radio eller mail og analyseres af vagthavende. I tilfælde af hårdt vejrs varsel for det aktuelle område tilkaldes skipper omgående. På den del af turen hvor der er risiko for isbjerge indhentes ismelding ligeledes som minimum en gang per vagt.

	Vagtskifte
	I forbindelse med vagtskifte anvendes checkliste for vagtskifte.

	Skibsdagbogen
	Under oceansejlads føres skibsdagbogen som minimum ved vagtskifte af afgående vagt med position, kurs, fart, barometerstand, vejr samt øvrige iagttagelser og observationer. Ved sejlads i kystnære farvande føres dagbogen hver time. Afgående vagt underskriver dagbogen ved vagtskifte.

	Lanterner
	Lanterner føres jævnfør søvejsreglerne.

	Radar
	Der anvendes radar under nedsat sigtbarhed samt om natten.

	Ekstra vagt
	Der tilkaldes ekstra vagt fra tilkaldeholdet ved eventuelt skift i sejlføring, behov for manøvrer, nedsat sigtbarhed, hårdt vejr, tæt trafik og øvrige forhold hvor det af vagten skønnes hensigtsmæssigt. Desuden skal der fast være ekstra vagt tilstede, på den del af turen hvor der er risiko for isbjerge samt i den engelske kanal.

	Navigation
	Minimum en gang pr. vagt føres positionen fra GPS plotteren over i stedliniekort under oceansejlads, samt i bedst mulige søkort og sammenholdes med bestikposition. Ved væsentlige afvigelser varskos skipper. Under oceansejladsen suppleres desuden hvis muligt, med en daglig middagsposition samt en daglig stjerneobservation. I forbindelse med middagspositionen kontrolleres søuret med GPS, og standen noteres i skibsdagbogen. Ved kystnær sejlads suppleres GPS navigationen med løbende terrestrisk navigation, og position i kort holdes konstant opdateret.  

	Tilkald af skipper
	Vagten skal tilkalde skipper; ved ændringer i vejrforhold, ved forringet sigtbarhed, i tilfælde af skibe i nærheden hvor der er fare for sammenstød, herunder hvis CPA kommer under 1 sm., ved enhver uventet observation, ved tvivl om position og såfremt der i øvrigt er behov for assistance.


Bilag 6 – Eksempler checklister

Checkliste vagtskifte

	Vagtskifte
	· Vagtinstruks forstået

· Sejladsbeskrivelse forstået

· Lanterner kontrolleret

· Oplysninger om andre skibe forstået

· Oplysninger om fyr, bøjer m. v. forstået

· Kurs kontrolleret

· Position kontrolleret

· Faremomenter på kommende vagt undersøgt

· Vejrmelding

· Lokale forhold (strøm/tidevand)

· Tilgående vagts egnethed kontrolleret

· Skibsdagbog kontrolleret og underskrevet af afgående vagt


Checkliste nødprocedurer

	Mand over bord
	· Der varsles ”mand over bord” 

· Redningskrans med lys smides til mand

· Alle mand kaldes på dæk

· 1 person fra vagten sættes til at holde visuelt øje med manden over bord

· MOB knappen på GPSen aktiveres

· Der faldes af til læns

· Mand over bord manøvre udføres

· Manden samles op

	Brand
	· Der varsles ”brand” og frivagterne kaldes på dæk eller til hjælp

· Brandbekæmpelse påbegyndes med nærmeste anvendelige brandbekæmpelsesmiddel (pulverslukker, brandtæppe eller vand). 

· Ved brand i motorrum fjernes brandprop til motorrum og en pulverslukker affyres igennem hul fra brandprop til motorrum.

· Såfremt branden ikke kan bekæmpes overgås til checkliste ”forlade skibet” 

	Læk
	· Der varsles ”læk” og frivagterne kaldes på dæk eller til hjælp

· Alle pumper aktiveres

· Motor/generator startes

· Sejlene bjærges

· Lækagen identificeres

· Lækagen nødstoppes med de medbragte propper, klude eller lignende. Ved større huller i skroget anvendes udvendige presenninger/sejl

· Såfremt lækagen ikke kan repareres, og skibet fyldes med vand, overgås til checkliste ”forlade skibet”



	Havari
	· Ved mindre ikke umiddelbart betydende havarier, varskos skipper med det samme

· Ved større havari på motor stoppes motoren, og skipper varsles med det samme.

· Ved større havari på rig kaldes alle på dæk, sejlene bjærges og det sikres at eventuelle havarerede dele ikke forårsager skade på skrog, hvorefter nødrig rigges til

· Ved større havarier på skrog kaldes alle på dæk, og der overgås til checkliste ”læk” eller ”forlade skibet”  

	Forlade skibet
	· Såfremt det er nødvendigt at forlade skibet grundet brand, læk eller andre årsager har vagtholdene følgende ansvarsområder;

· Hold 1 sender mayday via VHF og Inmarsat, aktiverer EPIRB og affyrer nødsignaler. 

· Hold 2 klargør redningsflåder. Hvis muligt skal begge redningsflåder med, og sørger for at klargøre og medtage vand, proviant og tilgængeligt tøj.

· Hold 3, sørger for at medbringe skibspapirer og individuelle papirer samt navigationsmidler og SART.   


Bilag 7 – Eksempler astronomisk navigation 

Middagbredde d. 21-5-1992

Gisset position 400 40' 0 NB, 540 00' 0 VL, k. rv. 0570, ZT +4

Meridianpassage

11.57

Korrektion længde (600 - 540 = 60 )  
00.24
Sand middag


11.33

	UT tid (ZT +4)
	15.33

	
	

	Sekstantaflæsning (afl. Hd.)
	690 29' 0

	Indeks korrektion (idk)
	+2' 0

	Observeret højde (obs. Hd)
	690 31' 0

	Kimingsdaling  4. meter (kmd)
	-3' 5

	Apparent højde (app. Hd.)
	690 27' 5

	Lower limp korrektion (parallel, refraktion og halvdiameter)
	+15' 6

	Højde observeret (ho)
	690 43' 1

	
	

	Sol deklination 15.33 UT
	200 19' 4

	Rettelse d. 0,5 tiltagende
	+0' 3

	Deklination i observationsøjeblik
	200 19' 7

	
	

	Zenit distance
	900 00' 0

	Højde observeret (ho)
	690 43' 1

	Median Zenith distance
	200 16' 9

	Deklination
	200 19' 7

	Observeret N. B.
	400 36' 6


Stedlinier med My stars
Tid og Sted: 3. juni 1992 på gisset pos. 49°30' NB og 19°30' VL

Nautisk tusmørke findes ved at slå op i nautisk almanak på dagsiderne. 

Civil ends 


Nautical ends

50°N 

kl. 20:46
50° N

kl. 21:48

45°N 

kl. 20:18
45° N

kl. 21:06

Disse tider tilrettes med interpolationstabellen Tabel 1 side 288

49°30'N

kl. 20:43
49°30'N

kl. 21:43 

Derefter rettes til lokal tid på 19°30'VB (+4°30' = +18m)



kl. 21:01


kl. 22:01 

For at finde tre egnede stjerner benyttes HO249 Vol 1, men vi skal bruge GHA for Aries fra dagssiderne. Her findes at GHA 3. juni 1992 kl. 22:00 UT = 222°36'2. 

Herfra trækkes 19°30', så vi får en LHA på ca. 203°. Derved findes nedenstående stjerner og vi benytter os af tabellen til at finde omtrentlige data for disse gældende for 49° NB. Herefter overgås til at bruge MyStars for stjernernes nøjagtige position.

	Stjerne
	Deneb
	Arcturus
	Pollux

	Hc*
	23°30'
	58°59'
	22°46'

	Zn*
	47°
	160°
	287°

	
	
	
	

	ZT (+1)
	21:05:00
	21:07:00
	21:10:00

	Aflæst højde
	24°10'1
	59°10'2
	21°34'3

	Indeks korr.
	+2'
	+2'
	+2'

	Obs. højde
	24°12'1
	59°12'2
	21°36'3

	Kimingsdaling (4m) **
	-3'5
	-3'5
	-3'5

	App. Højde
	24°08'6
	59°08'7
	21°32'8

	A2 Alt Correct **
	-2'2
	-0'6
	-2'3

	Central Obs. højde
	24°06'4
	59°08'1
	21°30'5

	Hc ***
	24°29'2
	58°52'5
	21°19'2

	Forskel
	+23'2
	-15'6
	-11'3

	Azimut ***
	48°
	163°
	289°

	Stedlinie flyttes
	23,2 sm ← pol.p
	15,6 sm → pol.p
	11,3 sm → pol.p


*) Fra HO 249 Vol 1

**) Fra Nautisk Almanac 

***) Fra MyStars

De fundne positioner udsættes i Funders stedliniekort. Hvilket giver en position på 19°08' VL og 49°48' NB

Deviationsundersøgelse

D. 18-5-2009 laves deviationsundersøgelse på gisset position 36°30'0 NB 59°40'0 VL. Undersøgelsen laves på baggrund af en pejling til solen kl. 05.45 ZT, hvor solen er stået op kl. 04.49 ZT.
St. k. dv. 063°, pejling dv. til sol  086°. Misvisning 18° V. (-). I MyStars findes solens azimuth Zn til 72°36'.
Zn rv. 
72°36'
Mv.
18° V.

Zn mv.
90°
Deviation = Zn mv. – pejling dv. =  90° - 86° = + 4° (ø). Da k. rv. Skal være 045°, ændres st. k. dv. til  059°.
Bilag 8 – Radarplot m. m.
Tjekliste for opstart af Radar:

Tænd Radar (Power/Brill)
Vent på opstart afsluttes ca. 1 min. Radar nu i Stand-by mode

Skift til Transmit med Mode-knappen

Tjek Display opsætning (Contrast, Brilliance)

Tjek Range

Tjek Gain

Tjek Sea-clutter

Radar slukkes ved at holde Power/Brill inde

Observation

På radaren observeres et skib. Der fortages tre pejlinger med 3 minutters mellemrum.

P1 : Kl.: 10:03:00, Bearing = 060 grader, Range = 10,2 sm

P2 : Kl.: 10:06:00, Bearing = 060 grader, Range = 8,9 sm (kontrol)

P3 : Kl.: 10:09:00, Bearing = 059 grader, Range = 7,5 sm

P2. Bruges som kontrol for at pejlinger kan bruges, da alle tre punkter skal ligge på en ret linje. Og afstanden mellem dem skal modsvare tidsintervallet der er brugt. Ligger punkter ikke på en ret linje eller er afstanden ikke den samme, så skal der foretages et helt nyt plot, ad dette vil indikere at 'target' har ændret kurs og fart.

Disse oplysninger indtastes i Brainaid Radarplot programmet. Fra GPS'en aflæses vores egen kurs til 050 grader farten 6 kn. Dette giver et CPA = 0,5 sm, hvorfor skipper jævnfør vagtinstruksen skal tilkaldes. 

Samtidig tegnes et almindelig plottingdiagram, som bekræfter ovenstående fra Brainaid.

Det modgående skib kontaktes på VHF, og det bekræftes at skibet ikke har planlagt kurs eller fartændringer. Kurs og fart opretholdes derfor. 
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Bilag 9 – Strømforbrug

	Udstyr
	Max. 
	Min – hvis oplyst
	Gns. pr. døgn
	Kommentar

	GPS

(Furuno GP-32)
	0,24
	
	5,76
	Bruges hele tiden

	Radar

(Furuno M-1623)
	3,5
	0,6
	14,4
	Bruges i Guard Mode

	Radio (VHF)
	2
	0,01
	0,24
	

	PC
	4
	
	4
	Skal bruges med omtanke.

	Lanterner
	3,75
	
	45
	12 timer

	Brugsstrøm (kahytslys mv.)
	3,75
	
	45
	12 timer

	Ekkolod
	0,01
	
	
	Bruges stort set ikke

	Søkortplotter
	1,5
	
	36
	Beregnet som hele tiden i brug, men det er jo ikke nødvendigt.

	Navtex
	0,24
	0,04
	1
	Kører hele tiden.

 Men mest i standby

	Inmarsat-C 

(Furuno Felcom 16)
	5
	1
	5
	En time om dagen. Max.

	Watermaker

Katadyn 40E
	4
	
	24
	Kan bruges manuelt.

	2 Pumper
	9
	
	
	Ikke medregnet, da de kun vil blive brugt under ekstraordinære omstændigheder

	Ialt
	27,99
	
	180,4
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Brainaid Radarplot 1.5.0
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